Trafic de marchandises entre la
Péninsule Ibérique et ’Europe du Nord:
Quelles perspectives pour ’Aquitaine ?

Etat des lieux sur le
trafic routier

Contexte au plan local

Energie et climat  pgveloppement durable

et
& et \0Q¢!
Ressources, territoires, habitats
Prévention des risques Infrastructures, transportg et mey

Pierre SAMBLAT, CETE Sud-Ouest Présent

Ministére de I'Ecologie, de I'Energie,
du Développement durable et de la Mer

www.developpement-durable.gouv.fr



Sommaire

1 - Eléments de contexte sur la croissance
des trafics

2 - Le transit Poids Lourds au droit de
I’agglomeération de Bordeaux
(flux Sud Europe Atlantique)




Schéma de contexte
agglomeration Bordelaise

Trafic 2008 Al10 N10
en ordre de grandeur 30000 vénh/j 30000 vénh/j
15% de PL 25% de PL
Rocade ouest A8Y o
90000 véhij 15000 ven/j
5% de PL 10% de PL
Bordeaux
Rocade est
110000 véh/j
15% de PL
A660 'N63
20000 veh/] 60000 véh/j
7% de PL 20% de PL
A62
AG3 40000 véh/j
30000 véh/j 10% de PL
30% de PL




Eléments de contexte

sur la croissance des trafics




Evolution depuis 2001 -

roissance sur le Réseau Routier National
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Trafic local vs Trafic interurbain

En France, lors des 10 dernieres années, la trafic interurbai
a augmenté plus rapidement que le trafic local.

Bordeaux confirme la regle francaise, avec toutefois, une
plus forte dynamique génerale.

Augmentation globale du trafic sur la période 2001 -2008

Autoroutes interurbaines 15%
En France
Autoroutes et voies rapides urbaines 5%
A63 sud Gironde entre 20% et 26%
en Gironde
=9 Rocade de Bordeaux entre 7% et 12%




Croissance du trafic routier en Gironde

Sur larocade de Bordeaux, la forte croissance des trafics au début de
années 2000 a été nuancee par la stagnation du trafic voire légere
décroissance depuis 2004-2005.

Poursuite de la croissance en interurbain (exemple de I’A63).
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Les embouteillages a Bordeaux

Stabilité des trafics urbains confirmée par la mesure des
encombrements sur larocade.

Poursuite de la croissance en interurbain (exemple de I’A63).
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Crise économique et prix des carburants

2.9%

2008 et 2009 — deux anneées riches en enseignements
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Stabilite (1,0001)
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Sources i ASFA, INSEE, CCTN, DIREM




Veéhicules légers vs Poids Lourds

Le trafic VL est plus fortement influencé par le prix des
carburants (effet 2008)

Le trafic PL est plus fortement influencé par la
contexte economique (effet 2009)

A Bordeaux, la crise économique a engendré une
baisse conjoncturelle de pres de 1000 PL par jour
en 2009 sur le corridor Sud Europe Atlantique.
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Le transit Poids Lourds au
droit de I'agglomeration de
Bordeaux



France

Type de réseau

Total France

Réseau Routier
National

Autoroutes

Pourcentage de
Poids Lourds

5%

13%

15%

Corridor Sud Europe Atlantique

Poids Lourds

Type de réseau N ez
yP nord Gironde sud Gironde
Pourcentage de 2704 33

A1 véhicule sur 3 est un poids lourd sur le corridor SEA,
alors gue le pourcentage de PL en France est plus faible
(méme sur les axes structurants).
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Si vous interrogez un poids lourds au nord ou
au sud de Bordeaux, un sur deux vous dira qu’il
fait un trajet de plus de 1000 km.
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Source i enquéte cordon de Bordeaux 2009, enquéte transit 2004 | I _

TMJA 2008

Source i Chapeau multimodal « année 2003 »

TMJA 2003

Reste de
I'Europe

Reste de
I'Europe

- & - ~
ae ~

| 1 840

Agglomeration
bordelaise

Agglomération
bordelaise

Péninsule Ibérique . Péninsule Ibérique



Source i enquéte cordon de Bordeaux 2009, enguéte frontiére 2008 ‘

TMJA 2008 |

Source i Chapeau multimodal « année 2003 »

Reste de
I"Furope.

240

6410 7120

l, 4 Agglomération

bordelaise bordelaise

ll Y 4 Agglomération

Péninsule Ibérique




I

— Week-end de chassé-croiseé d’éte —
généralement les PL sont interdits

=> ils ne sont pas la cause de la congestion.

—Heure de pointe du soir d’un jour de semaine —
les PL représentent plus de 10% du trafic sur larocade est.

=>|Is ne sont pas négligeables et participent au phénomene
de saturation,

déautant plus que | don consi d
en termes de capacité de la voirie.
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Disponibles également :

Le diagnostic du SRIT Aquitaine
La contribution de | 6Etat au SRIT (vol e

http://srit.aquitaine.fr




