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[ŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ Ŝǎǘ ǳƴŜ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ƛƴƘŞǊŜƴǘŜ Ł ƭΩŜǎǇŝŎŜ ǾƛǾŀƴǘŜΦ 
Asphalte, rails, aéroport... font partie intégrante de notre 
paysage urbain. Mais, les différentes techniques inventées 
ǇŀǊ ƭΩƘƻƳƳŜΣ ǇƻǳǊ ŀƭƭŜǊ ǘƻǳƧƻǳǊǎ Ǉƭǳǎ ǾƛǘŜΣ ǘƻǳƧƻǳǊǎ Ǉƭǳǎ ƭƻƛƴ 
ǎƻƴǘ ǘΩŜƭƭŜǎ ƛƴƻŦŦŜƴǎƛǾŜǎ ǇƻǳǊ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Κ 
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Se déplacer est une liberté essentielle... 
Chercher sa nourriture, un abri ou de 
ǉǳƻƛ ǎŜ ǾşǘƛǊΣ ǇŀǊǘƛǊ ǘǊŀǾŀƛƭƭŜǊ ƻǳ ǎΩƛƴǎǘǊǳƛπ
re sont des activités nécessitant souvent 
un déplacement. 
A pieds, à vélo ou en moto, en voiture, 
ƭΩşǘǊŜ ƘǳƳŀƛƴ ǎŜ ŘŞǇƭŀŎŜ Ŝƴ ǘƻǳǎ ǎŜƴǎΦ 

aŀƛǎΣ ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜǎ ƛƴǾŜƴǘŞŜǎ ǇŀǊ ƭΩƘƻƳƳŜ 
pour aller plus vite, plus loin, font parfois payer un lourd 
ǘǊƛōǳ Ł ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΦ [ŀ ƭƻƎƛǉǳŜ Řǳ ζ tout automobi-
le » doit faire place à des modes de déplacement plus 
doux : marche à pied, vélo, transports en commun..., dans 
ǳƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŎƻƘŞǊŜƴǘΦ /ΩŜǎǘ ŎŜ ǾŜǊǎ ǉǳƻƛ ŘŜǾǊŀ 
tendre le Scot. 

é
d
it
o

 

Schéma de Cohérence TŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭŜ ŘŜ ƭΩ!ƛǊŜ 
Métropolitaine Bordelaise 

Hangar G2 
Quai Armand Lalande  

BP 88 
33041 Bordeaux cedex 

 
Tél.: 05 56 11 06 60 
Fax : 05 56 11 05 80 

Mèl : sysdau@sysdau.fr 
 

http://www.sysdau.fr 

 



 

 

dossier  

 2 

F
O

C
U

S 

 

Transports  Urbains et Mobilité  : 
une nouvelle vision du territoire  

Dans les pays développés, chaque individu effectue, en 
moyenne, un peu plus de trois déplacements par jour. Il passe 
donc environ une heure de son temps dans les transports. 
Ceux-ci représentent, en France, 66 % de la consommation 
des produits pétroliers à usage énergétique et sont responsa-
bles de 35 % des émissions de dioxyde de carbone (CO2), prin-
cipal gaz à effet de serre. Perte de temps, pollution... Voilà 
bien des maux associés aux transports.  
Sur le territoire bordelaisΣ ƭŜ ǇƘŞƴƻƳŝƴŜ ŎǊƻƛǎǎŀƴǘ ŘŜ ǇŞǊƛ 
ǳǊōŀƴƛǎŀǘƛƻƴΣ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ŀǳǘƻƳƻōƛƭŜǎ 
et leur longueur toujours accrue, les nuisances environne-
ƳŜƴǘŀƭŜǎ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭŀ ŎƻƴƎŜǎǘƛƻƴ ǊƻǳǘƛŝǊŜ ƎǊŀƴŘƛǎǎŀƴǘŜΦΦΦ ǇƻǳǎǎŜƴǘ Ł ǊŞŀƎƛǊΦ !ƛƴǎƛΣ ƭΩƻŦŦǊŜ Ŝƴ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴ Řƻƛǘ ŜƴŎƻre 
ǎΩŀŎŎǊƻƛǘǊŜΦ hǳǘǊŜ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎŀǊǎ ƛƴǘŜǊǳǊōŀƛƴǎ ¢Ǌŀƴǎ DƛǊƻƴŘŜΣ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ǘǊŀƳōŀȅ ¢./Σ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ .ǳǎ ¢./ Ŝǘ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ 
¢9w !ǉǳƛǘŀƛƴŜΣ ǉǳƛ ŘƻƴƴŜ ŀŎŎŝǎ Ł ǎŜǇǘ ŘƛǊŜŎǘƛƻƴǎ Ŝƴ DƛǊƻƴŘŜΣ ƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩŀƭƭŜǊ ǾŜǊǎ ǳƴŜ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ - donner le choix du mode de 
transport le plus intéressant pour un trajet donné - ŀŎŎǊǳŜ Ŝǘ ŘŜ ǇǊƛǾƛƭŞƎƛŜǊ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦǎ ŘŀǾŀƴǘŀƎŜ ŀǎǎƻŎƛŞǎ Ł ƭΩƻrgani-
sation urbaine réelle. Les sites propresΣ ŜȄŎƭǳǎƛǾŜƳŜƴǘ ǊŞǎŜǊǾŞǎ ŀǳȄ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴΣ ǎƻƴǘΣ ǇŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜΣ Ł ŘŞǾŜƭƻǇǇŜǊ Ƴŀƛǎ 
ƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŀǳǎǎƛ ŘΩagir sur la ville elle-même Υ ƳǳƭǘƛǇƭƛŜǊ ƭŜǎ ζ zones 30 » où les piétons sont prioritaires ou bien encore favoriser des 
quartiers suffisamment denses pour y trouver commerces et services accessibles à pieds. Mais, les transports doivent aussi sortir 
ŘŜ ƭŀ ǾƛƭƭŜ ǇƻǳǊ ǊŜƭƛŜǊ ƭŜǎ ōƻǳǊƎǎ Ŝǘ ǾƛƭƭŀƎŜǎ ǉǳƛ ǾƛǾŜƴǘ Ŝƴ ǇŞǊƛǇƘŞǊƛŜΦ Lƭ Ŝǎǘ ŀƭƻǊǎΣ ƭŁΣ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘŜ ǎΩŀǇǇǳȅŜǊ ǎǳǊ ƭΩŀǊƳŀǘǳre ferrée exis-
tante en y faisant rouler un « tram-train », capable de passer des voies ferrées classiques aux voies pour tramway.  
/ΩŜǎǘ ǳƴŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜ Ǿƛǎƛƻƴ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ǉǳƛ ǎŜ ŘŜǎǎƛƴŜΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ Ł ǘǊŀǾŜǊǎ ƭŀ ǊŞŦƭŜȄƛƻƴ Stratégie Transport 2020 qui vise à mieux 
ƻǊƎŀƴƛǎŜǊ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ǇƻǳǊ ƳŀƛǘǊƛǎŜǊ ƭŜǎ ŦƭǳȄΣ Ł ŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦǎΣ Ł ǇŀǊǘŀƎŜǊ ŀǳǘǊŜƳŜƴǘ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ǇǳōƭƛŎ en faisant 
ŘŜ ƭŀ ǇƭŀŎŜ ŀǳȄ ƳƻŘŜǎ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛŦǎ Ł ƭΩŀǳǘƻƳƻōƛƭŜΣ Ł ŦŀǾƻǊƛǎŜǊ ƭŜǎ ǇƛŞǘƻƴǎ Ŝǘ ƭŜǎ ŎȅŎƭƛǎǘŜǎ Ŝǘ Ł ƻǊƎŀƴƛǎŜǊ ƭŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝǘ les livrai-
sons. Des initiatives volontaires sont aussi possiblesΦ [Ŝǎ ǇǊƻōƭŝƳŜǎ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ōƻǊŘŜƭŀƛǎŜΣ ƭŀ ǇŀǊŀƭȅǎƛŜ ŘŜ 
la circulation aux heures de pointe et la pression des salariés qui en découle ont ainsi motivé de nombreuses entreprises à se lan-
cer dans le PDEΣ tƭŀƴ ŘŜ 5ŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ 9ƴǘǊŜǇǊƛǎŜǎΦ /Ŝƭŀ ǎŜ ǘǊŀŘǳƛǘ ǇŀǊ ƭŀ ǇǊƛǎŜ Ŝƴ ŎƘŀǊƎŜ ǇŀǊǘƛŜƭƭŜ ŘŜǎ ŦǊŀƛǎ ŘΩŀōƻƴƴŜƳŜƴǘ ŀǳȄ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴΣ ǇŀǊ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ƭƛƎƴŜ ŘΩǳƴŜ ōƻǳǊǎŜ ŘŜ ŎƻǾƻƛǘǳǊŀƎŜ ǎǳǊ LƴǘǊŀƴŜǘ ƻǳ ōƛŜƴ ŜƴŎƻǊŜ ǇŀǊ ǳƴŜ ǊŞƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ 
travail limitant les déplacements : télé-travail, visio-conférences... 

[ŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ Ŝǎǘ ǳƴŜ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ƛƴƘŞǊŜƴǘŜ Ł ƭΩŜǎπ
pèce vivante. Asphalte, rails, aéroport... font 
partie intégrante de notre paysage urbain. 
Mais, les différentes techniques inventées 
ǇŀǊ ƭΩƘƻƳƳŜΣ ǇƻǳǊ ŀƭƭŜǊ ǘƻǳƧƻǳǊǎ Ǉƭǳǎ ǾƛǘŜΣ 
ǘƻǳƧƻǳǊǎ Ǉƭǳǎ ƭƻƛƴ ǎƻƴǘ ǘΩŜƭƭŜǎ ƛƴƻŦŦŜƴǎƛǾŜǎ 
ǇƻǳǊ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Κ 

La réflexion Stratégie Transport 

2020, cõest quoi ? 
 

Une démarche partagée par le Sysdau, le 

Conseil Général de la Gironde, le 

Conseil R®gional dõAquitaine, la CUB, la 

COBAS et la DDE pour proposer un cadre 

de r®f®rence prospectif de lõorganisa-

tion des transports et des déplacements 

de façon à imaginer une organisation ur-

baine dans une logique intermodale et 

multimodale pour les 15 ans à venir. 

Avec le phénomène de forte croissance de 

la population, celui de la périurbanisa-

tion et lõaugmentation des distances des 

d®placements, lõobjectif est dõ®largir 

lõapproche de lõorganisation des d®pla-

cements ¨ lõ®chelle du d®partement.  

LE DICO DES TRANSPORTS 

Site propre : voie exclusivement réservée aux 
transports en commun. Les voitures ne peuvent y 
ǇŞƴŞǘǊŜǊΣ Ł ƭŀ ŘƛŦŦŞǊŜƴŎŜ ŘŜǎ ŎƻǳƭƻƛǊǎ ŘŜ ōǳǎ ƻǴ ƭΩƻƴ 
peut trouver taxis, véhicules de secours ou voitures 
mal stationnées. 
Zone 30 : zone où la vitesse des automobiles est 
limitée à 30 km/h et où, en principe, les feux rouges 
disparaissent au profit de la priorité à droite. 
PDE : ensemble de mesures visant à optimiser les 
déplacements liés au travail en favorisant l'usage des 
modes de transport alternatifs à la voiture indivi-
duelle, tels que la marche à pied, le vélo, les trans-
ports en commun, le covoiturage, les véhicules pro-
pres...  
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Philippe Muller, Directeur des Déplacements Urbains à la Communau-
té Urbaine de Bordeaux, nous explique la politique de la CUB en ma-
tière de transport. Interview ! 

Philippe Muller, que pouvez
-vous nous dire de la politi-
que de la CUB, aujourd'hui, 

en matière de transport ? 
9ƭƭŜ ŎƻƴǎƛǎǘŜ Ł ǊŜƭŀƴŎŜǊ ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝƴ 
ŎƻƳƳǳƴ ǎǳǊ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ōƻǊŘŜƭŀƛǎŜΦ  
5ΩǳƴŜ ǇŀǊǘΣ ƭŜǎ Şƭǳǎ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŀƛǊŜǎ ƻƴǘ ǎƻǳƘŀƛπ
ǘŞ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜǊ ƭΩƻŦŦǊŜΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ǇŀǊ ƭŜ ōƛŀƛǎ Řǳ 
tramway, qui sera, début 2009, totalement ache-
vé. Il y aura, ainsi, eu plus de 44 kilomètres de 
ǊŞǎŜŀǳ ŎǊŞŞǎ ŜƴǘǊŜ нлло Ŝǘ ƳŀǊǎ нллфΦ /ΩŜǎǘ ǳƴŜ 
ǇƻƭƛǘƛǉǳŜ ǉǳƛ ŀ Řǳ ǎǳŎŎŝǎ ǇǳƛǎǉǳŜ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ 
ŘŜ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ŀ ŞǘŞ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ мл҈ ǇŀǊ 
an en 2006 et 2007.  
5ΩŀǳǘǊŜ ǇŀǊǘΣ ƴƻǳǎ ŘŜǾƻƴǎ ƳƛŜǳȄ ŦŀƛǊŜ ŦƻƴŎǘƛƻƴπ
ner ce qui existe déjà, en adaptant davantage 
ƭΩƻŦŦǊŜ Ł ƭŀ ŘŜƳŀƴŘŜΦ bƻǳǎ ŎƻƴǎƛŘŞǊƻƴǎ ƴƻǘǊŜ 
ǊŞǎŜŀǳ ŎƻƳƳŜ ǾƛǾŀƴǘΦ Lƭ ƴΩŜǎǘ 
Ǉŀǎ ŦƛƎŞ Ŝǘ Řƻƛǘ ǎΩŀŘŀǇǘŜǊ ŀǳȄ 
évolutions. Nous analysons la 
performance de nos lignes de 
transport. Si elles ne sont pas 
performantes, à nous de les 
rendre attractives, de les faire évoluer ou de les 
supprimer le cas échéant. 
[ΩƻōƧŜŎǘƛŦ Ŝǎǘ ŘŜ ŘƻǳōƭŜǊ ƭŀ ŦǊŞǉǳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴ ŘΩƛŎƛ нлмсΦ /ΩŜǎǘ ǳƴ ƻōƧŜŎπ
tif ambitieux qui passe par une amélioration en-
core plus forte des réseaux bus et tramway. 
Nous travaillons aussi sur les cheminements 
doux, avec une politique favorisant les bicyclet-
tes et les piétons, y compris, ceux à mobilité ré-
ŘǳƛǘŜΦ [ΩƻōƧŜŎǘƛŦ Ŧƛƴŀƭ Ŝǎǘ ŘŜ ŘƛƳƛƴǳŜǊ ƭŀ ǇƭŀŎŜ ŘŜ 
la voiture tout en restant vigilant : un réseau de 
transport génère beaucoup de CO2, il doit donc 
être réalisé de façon à être vraiment utilisé par 
ƭŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎΦ ¦ƴ ōǳǎ ŀǾŜŎ ǇŜǳ ŘΩǳǎŀƎŜǊ ǇƻƭƭǳŜΣ ǇŀǊ 
ŜȄŜƳǇƭŜΣ ŘŀǾŀƴǘŀƎŜ ǉǳΩǳƴŜ ǾƻƛǘǳǊŜΦ ¢ƻǳǘ Řƻƛǘ 
donc être fait de façon cohérente. Nous sommes 
ŦŀŎŜ Ł ǳƴŜ ǎƻƳƳŜ ŘŜ ŎƻƴǘǊŀƛƴǘŜǎ ǉǳΩƛƭ Ŧŀǳǘ ǇŀǊπ
venir à optimiser. 
  
Quels sont les effets du « tout automobile » ? 

Le « tout automobile » a plusieurs effets néga-
ǘƛŦǎΦ ¢ƻǳǘ ŘΩŀōƻǊŘΣ ƛƭ encourage ƭΩŞǘŀƭŜƳŜƴǘ ǳǊπ
bain : la voiture permet une liberté de mouve-
ment, du coup, on positionne sa maison là où on 
ƭŜ ǎƻǳƘŀƛǘŜΣ ǎŀƴǎ ǘŜƴƛǊ ŎƻƳǇǘŜ ŘŜǎ ŜŦŦŜǘǎ ŘΩŞǘŀƭŜπ
ment urbain. 
Lƭ ǇǊƻǾƻǉǳŜ ŀǳǎǎƛ ǳƴŜ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀƛǊ Ŝǘ ǳƴŜ 
ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŘΩŜǎǇŀŎŜΣ ŘΩŀǳǘŀƴǘ ǉǳΩǳƴŜ ǾƻƛǘǳǊŜ 
roule seulement 5% du temps pour 95% de 
temps de stationnement. Il y a donc une réelle 
ǇŜǊǘŜ ŘΩŜǎǇŀŎŜΦ [Ŝ ζ tout automobile » entraine 
enfin une perte de temps - nous sommes peu 
productifs en voiture - Ŝǘ ŘŜ ƭΩƛƴǎŞŎǳǊƛǘŞ ǊƻǳǘƛŝǊŜΦ  
aŀƛǎΣ ŀǘǘŜƴǘƛƻƴΣ ƛƭ ƴŜ ǎΩŀƎƛǘ Ǉŀǎ ŘΩşǘǊŜ ζ anti-
voiture ». La voiture offre une grande liberté de 
ƳƻǳǾŜƳŜƴǘ Ŝǘ ƛƭ Ŝǎǘ ǇŀǊŦƻƛǎ ōƛŜƴ ŘƛŦŦƛŎƛƭŜ ŘŜ ǎΩŜƴ 
ǇŀǎǎŜǊΦ /ΩŜǎǘ ǳƴ ǊŞŜƭ ƻǳǘƛƭ ŘŜ ŎƻƴŦƻǊǘΣ ƛƴŘƛǎǇŜƴǎŀπ

ble dans certaines situations. 
bƻǘǊŜ ǎƻǳƘŀƛǘ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŘΩŀπ
bolir la voiture mais de trou-
ǾŜǊ ǳƴ ƧǳǎǘŜ ŞǉǳƛƭƛōǊŜΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ 
ŘΩŀƳŜƴŜǊ ƭŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ Ł ŎƘƻƛπ
sir le moyen de transport le 

plus adapté pour un trajet donné. Nous devons 
ŘŞǾŜƭƻǇǇŜǊ ƭΩƛƴǘŜǊ ƳƻŘŀƭƛǘŞ ŀǾŜŎ ǳƴŜ ƻŦŦǊŜ ŎƻƻǊπ
donnée dans les horaires et une harmonisation 
tarifaire, avec à moyen terme, un billet unique. 
  

{Ŝƭƻƴ ǾƻǳǎΣ Ŝƴ ǉǳƻƛ ƭŜ {Ŏƻǘ Řƻƛǘ ǘΩƛƭ ƧƻǳŜǊ ǎǳǊ 
cette problématique ? 
Le Scot a une place majeure dans cette problé-
ƳŀǘƛǉǳŜΦ Lƭ Řƻƛǘ ǇŜƴǎŜǊ ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƘŀōƛǘŀǘ 
Ŝǘ ŘŜǎ ŀŎǘƛǾƛǘŞǎ Řŀƴǎ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ŘƛƳƛƴǳŜǊ ƭŜǎ 
déplacementsΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ŘŞŦƛƴƛǊ ƭΩǳǎŀƎŜ Řǳ ǘŜǊǊƛπ
toire  en fonction des ƳƻǳǾŜƳŜƴǘǎ ǉǳΩƛƭ ƎŞƴŝǊŜΦ 
/ŜǘǘŜ Ǿƛǎƛƻƴ ƭŁ Ŝǎǘ ŦƻƴŘŀƳŜƴǘŀƭŜΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ǇŜƴπ
ser à des « villes de proximité », dans lesquelles 
nous pourrions trouver tout ce dont nous avons 
besoin sans faire plus de 5 kilomètres. Mais nous 
devons aussi conforter ce que nous avons com-
mencé en densifiant les lieux où les transports 
ŜȄƛǎǘŜƴǘ ŘŞƧŁΦ [ΩŀǊƳŀǘǳǊŜ ǳǊōŀƛƴŜ Řƻƛǘ şǘǊŜ ǇŜƴπ
sée en rapport avec la demande de mobilité. 

zoom sur un acteur 
du territoire  

 

 

« Nous sommes face à une 
ǎƻƳƳŜ ŘŜ ŎƻƴǘǊŀƛƴǘŜǎ ǉǳΩƛƭ 
faut parvenir à optimiser » 

Et du coté du rail ?  
Le point de vue de la Région Aquitaine !  

[Ŝ Ǌŀƛƭ Ŝǎǘ ŀǳ ŎǆǳǊ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ǇƻǳǊ ƭΩ!ǉǳƛǘŀƛƴŜ Η CŀŎǘŜǳǊ ŘŜ ŘȅƴŀƳƛǎƳŜ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜ Ŝǘ ŘŜ ŎƻƘŞǎƛƻƴ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭŜ, il représente 
ǳƴ ƳƻŘŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ǉƭǳǎ ǊŜǎǇŜŎǘǳŜǳȄ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ǉǳŜ ƭŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǊƻǳǘƛŜǊ Ŝǘ Řƻƛǘ ōŞƴŞŦƛŎƛŜǊΣ Ł ŎŜ ǘƛǘǊŜΣ ŘΩǳƴŜ ǾǊŀƛŜ priorité publique. 
/ΩŜǎǘ Řŀƴǎ ŎŜ ŎŀŘǊŜ ǉǳŜ ƭŜǎ [D± ǎƻƴǘ ƳƛǎŜǎ Ŝƴ ǇƭŀŎŜΦ tŀǊŀƭƭŝƭŜƳŜƴǘΣ ƭŀ wŞƎƛƻƴ ƳŜǘ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ǳƴ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦ ŘΩŀƛŘŜǎ Ł ƭΩŀǘǘŜƴǘƛƻn des opérateurs du 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŘŜ ƳŀǊŎƘŀƴŘƛǎŜǎ ŀŦƛƴ ŘŜ ƭŜǎ ŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜǊ Řŀƴǎ ƭŜǳǊǎ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎŦŜǊǘ ƳƻŘŀƭ Ŝǘ ŘŜ ŦŀǾƻǊƛǎŜǊ ƭΩƛƳǇƭŀƴǘŀǘƛƻƴ ŘΩŜntreprises ayant 
ǊŜŎƻǳǊǎ ŀǳȄ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŎƻƳōƛƴŞΦ aŀƛǎ ŎΩŜǎǘ ŀǳǎǎƛ Ł ǘǊŀǾŜǊǎ ƭŜǎ ¢9w ǉǳŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ wŞƎƛƻƴ Ǿŀ ǎŜ ƳŀƴƛŦŜǎǘŜǊ ŀǾec le processus de 
ǊŞƎƛƻƴŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŘŜ ǾƻȅŀƎŜǳǊǎ ŜƴƎŀƎŞ ŘŜǇǳƛǎ ƧŀƴǾƛŜǊ нлллΦ 5ŀƴǎ ŎŜ ŎƻƴǘŜȄǘŜΣ ǳƴ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ ŘŜ ƎŜǎǘƛƻƴ ǎΩƻǊƎŀƴƛǎŜ autour de 
quatre domaines prioritaires : 
r le renouvellement du matériel  
r le développement des dessertes 
r la modernisation des gares 
r la sécurisation des transports ferroviaires 
tƻǳǊ ǊŀǇǇŜƭΣ ƭŀ wŞƎƛƻƴ !ǉǳƛǘŀƛƴŜ Ŝǎǘ ŀǳǎǎƛ Ŝƴ ǘǊŀƛƴ ŘΩŞƭŀōƻǊŜǊ ǎƻƴ {wL¢Σ {ŎƘŞƳŀ wŞƎƛƻƴŀƭ ŘŜǎ LƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ Ŝǘ ŘŜǎ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘs, ŘƻŎǳƳŜƴǘ ŘΩƻπ
rientation et de planification des transports sur la région, dont nous vous parlions dans le dernier numéro de Terre Bigarrée, rubrique Echos 
des Territoires. 

Avec 6 464 km de routes, dont 
олп ƪƛƭƻƳŝǘǊŜǎ ŘŜ ǇƛǎǘŜǎ ŎȅŎƭŀπ
ōƭŜǎ Ŝǘ м улл ƻǳǾǊŀƎŜǎ ŘΩŀǊǘΣ ƭŜ 
département de la Gironde 
ŘŞǘƛŜƴǘ ƭΩǳƴ ŘŜǎ Ǉƭǳǎ ǾŀǎǘŜǎ 
réseaux routiers départemen-
taux de France. 
La politique du Conseil Général 
de la Gironde en matière de 
transport  a pour objectifs prin-
cipaux le respect de la proximité 
des territoires et les réalisations 
durables et solidaires. 
Le Conseil Général assure la 
pérennité du réseau routier 
mais veille également à son 
amélioration dans un souci de 
confort et de sécurité des usa-
ƎŜǊǎΦ {ƻƴ ŀŎǘƛƻƴ ǎΩŞǘŜƴŘ ŘŜ ƭŀ 
ǇŀǊǘƛŎƛǇŀǘƛƻƴ Ł ƭΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘ ŘŜǎ 
grands axes supportant un trafic 
national et international aux 
aménagements des voies assu-
rant une desserte locale, en 
Ǉŀǎǎŀƴǘ ǇŀǊ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ 
pistes cyclables, et la gestion du 
réseau TransGironde et des 
transports scolaires et mariti-
mes. 

Le Conseil Général 
de la Gironde  
et la mobilité  
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échos des  
territoires  

 

 

 

 Hommage  
 

René Canivenc nous a quitté  

Les travaux du Pont Bacalan-Bastide devraient com-

ƳŜƴŎŜǊ Řŀƴǎ ƭŜǎ Ƴƻƛǎ ǉǳƛ ǾƛŜƴƴŜƴǘΦΦΦΦ [ΩƻŎŎŀǎƛƻƴ ŘŜ 

ŦŀƛǊŜ ǳƴ Ǉƻƛƴǘ ǎǳǊ ŎŜ ǇǊƻƧŜǘ ŘΩŀƳǇƭŜǳǊ Η 

Les Objectifs du projet 
Relier les deux rives par un lien dédié au trafic ur-
bain / Assurer la continuité de la ceinture des boule-
vards /  tŜǊƳŜǘǘǊŜΣ ǇŀǊ ŘŜǎ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ǎǇŞŎƛŦƛπ
ques pour les piétons et deux-roues, un franchisse-
ment confortable et adapté aux cheminements 
doux / Se raccorder directement aux quais existants 
avec des carrefours à feux / Offrir une desserte de 
transports collectifs efficace à travers une voie spé-
cifique en « site propre » /  Etre dissuasif au regard 
du passage des poids lourds de transit /  Permettre 
les navigations fluviales et maritimes par le choix 
ŘΩǳƴ Ǉƻƴǘ ƭŜǾŀƴǘ /  /ƻƳǇŜƴǎŜǊ ƭŀ ǇŜǊǘŜ ŘŜ ŎŀǇŀŎƛǘŞ 
de circulation sur le pont de Pierre suite à la mise en 
service du tramway /  {ΩƛƴǘŞƎǊŜǊ ŀǳ ǎƛǘŜ ŜƳōƭŞƳŀǘƛπ
que du port de la Lune par une qualité architectura-
le /  LƴǘŞƎǊŜǊ ƭŜǎ ŎƻƴǘǊŀƛƴǘŜǎ Ŝǘ ƭŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ŜƴǾƛǊƻƴπ
nementales révélées par les études d'impact 
 

Les Caractéristiques du Pont 
Le pont mesurera 433 m de longueur, dont 117 m 
de travée levante créant ainsi une passe navigable 
ŘŜ ммл Ƴ ŘŜ ƭŀǊƎŜΦ [ŀ ƭŀǊƎŜǳǊ ŘŜ ƭΩƻǳǾǊŀƎŜ ǾŀǊƛŜ ŘŜ 
он Ł пр Ƴ ǎǳƛǾŀƴǘ ƭŜǎ ǎŜŎǘƛƻƴǎΣ ǇŀǊǘŀƎŞŜ ŜƴǘǊŜ ǾŞƘƛπ
cules, transports en commun en site propre, piétons 
et 2 roues. 
 
Le Calendrier 
нллф Υ 5Şōǳǘ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ 
нлмм Υ !ŎƘŝǾŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ 
 

Le Coût  
мнлΣс Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩŜǳǊƻǎΣ Řƻƴǘ рм Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŎƻŦƛƴŀƴŎŞǎ 
ǇŀǊ ƭΩ9ǘŀǘΣ ƭŀ wŞƎƛƻƴ !ǉǳƛǘŀƛƴŜ Ŝǘ ƭŜ 5ŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ 
ŘŜ ƭŀ DƛǊƻƴŘŜΦ [Ŝ ŎƻǶǘ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ Ǝƭƻōŀƭ Ŝǎǘ Ŝǎǘƛπ
ƳŞ Ł м Ƴƛƭƭƛƻƴ ŘΩŜǳǊƻǎ ǇŀǊ ŀƴΦ 

PAYSAGES DE LõAIRE METROPOLITAINE  
BORDELAISE :  
Nous vous demandons votre avis !  

LE POINT SUR  
LE PONT BACALAN -  BASTIDE  

Le Sysdau a signé une convention de partenariat de recherche avec le 
#%4%ȟ #ÅÎÔÒÅ Äȭ%ÔÕÄÅ 4ÅÃÈÎÉÑÕÅ ÄÅ Ìȭ%ÑÕÉÐÅÍÅÎÔ ÄÕ 3ÕÄ /ÕÅÓÔȟ ÓÕÒ ÌÅ 
thème « Evaluation des politiques publiques de paysage dans les docu-
ÍÅÎÔÓ ÄȭÕÒÂÁÎÉÓÍÅ Ȼȟ ÁÙÁÎÔ ÐÏÕÒ ÏÂÊÅÔ ÄÅ ÄïÆÉÎÉÒ ÕÎÅ ÍïÔÈÏÄÏÌÏÇÉÅ ÄȭïȤ
valuation de nos politiques publiques concernant le Paysage.  
#ÅÔÔÅ ïÔÕÄÅ ÐÅÒÍÅÔÔÒÁ ÁÕÓÓÉȟ ÅÎÔÒÅ ÁÕÔÒÅÓȟ ÄÅ ÎÏÕÒÒÉÒ ÌȭïÖÁÌÕÁÔÉÏÎ ÅÎÖÉȤ
ÒÏÎÎÅÍÅÎÔÁÌÅ ÎïÃÅÓÓÁÉÒÅ Û ÌȭïÌÁÂÏÒÁÔÉÏÎ ÄÕ 3ÃÏÔȢ 
 

Le CETE a, ainsi, engagé une recherche en 4 étapes : 
> Historique de la planification sur le territoire  
Ђ )ÄÅÎÔÉÆÉÃÁÔÉÏÎ ÄÅÓ ÐÏÌÉÔÉÑÕÅÓ ÄÅ ÐÁÙÓÁÇÅ ïÍÅÒÇÅÎÔÅÓ ÄÕ 3ÃÈïÍÁ $ÉÒÅÃȤ
teur et analyse de leur prise en compte dans les PLU dépendants 
Ђ )ÄÅÎÔÉÆÉÃÁÔÉÏÎ ÄȭÉÎÄÉÃÁÔÅÕÒÓ ÄÅ ÓÕÉÖÉ ÄÅ ÌÁ ÐÏÌÉÔÉÑÕÅ ÐÁÙÓÁÇîÒÅ 
Ђ %ÎÑÕðÔÅ ÁÕÐÒîÓ ÄÅÓ ÁÃÔÅÕÒÓ ÄÅ ÌȭÁÍïÎÁÇÅÍÅÎÔ ÅÔ ÅÎÑÕðÔÅ ÇÒÁÎÄ ÐÕÂÌÉÃ 
par Internet. 
 

Et, parce que vous en êtes avant tout les acteurs, nous avons souhaité 
connaitre votre avis sur les paysages de notre territoire ! 
Un territoire cohérent se construit en concertation avec les nombreux 
acteurs le composant ; les observations de chacun sont ainsi indispensa-
bles. 
 

Vous trouverez cette enquête, qui ne vous prendra que quelques minu-
tes, en ligne sur http://www.sphinxonline.net/paysagesysdau/

enquete/2008.htm ou en lien sur le site Internet du Sysdau. 
 

 

Vous avez l'occasion de vous exprimer et d'être acteurs de votre avenir, 
alors, tous à vos claviers ! 

Maire de Gradignan de 1977 à 1995, René Canivenc avait participé 
à la création du Sysdau dont il fut membre de 1996 à 2008. Serge 
Lamaison, Président du Sysdau, les élus du Comité Syndical et 
toute lõ®quipe du Sysdau souhaitent aujourdõhui lui rendre hom-
mage. Homme de convictions enraciné dans la terre girondine, il 
avait, bien avant tous, mis en application les principes de ce 
quõon nõappelait pas encore le D®veloppement Durable, d®velop-
pant parcs publics de proximité, restauration du biotope de 
lõEau Bourde et un urbanisme respectueux de lõenvironnement et 
de ses administrés. Très présent au Sysdau dès le début, il a 
insufflé cet esprit de développeur attentionné du territoire de 
lõAire M®tropolitaine Bordelaise tout au long de lõ®laboration 
du Scot.  

http://www.sphinxonline.net/paysagesysdau/enquete/2008.htm
http://www.sphinxonline.net/paysagesysdau/enquete/2008.htm

